Der Start

Rechtzeitig waren die Fahrer und die Begleitauto am Start vor den Biiro's der Hallen-
stadion Genossenschaft und von Sepp Voegeli.Die Startnummern wurden abgegeben das Ge-
pick eingeladen und da und dort noch einwenig mit Freunden und Angehorigen geplaudert

ehe es an die letzten Vorbereitungen ging. Je ndher die Uhr der acht entgegen ging,

umso nervéser wurde es auf dem Startplatz. Ehemalige Teilnehmer haben es sich nicht nehm-
en lassen uns zu verabschieden, sogar unser Freund Kuno Eggenschwiler war mit dem Zug

von Bern nach Ziirich gekommen, Kollegen welche aus gesundheitlichen Griinden auf die Teil-
nahme verzichten mussten stand wehmiitig da, sie taten mir aufrichtig leid.

Ich danke allen, welche den Weg ins Stadion Oerlikon nicht gescheut haben um uns mit
einem letzten Zuruf zu verabschieden. Kurz vor dem Start kam noch einmal Unruhe in das
schon fast bereitstehende Fahrerfeld, eine Hinterrad musste ersetzt werden, Seppi Wall-
néfer hatte bereits bei der Anfahrt Pech, aber dank der charmanten Mechanikeérifi¥: von
Beni Herger, konnte dieses Problem schnell gelost werden.

Die Polizei war bereit uns bis ausserhalb der Stadt zubegleiten, auch das klappte,

aber mein Starter Sepp Voegeli war auch 1 Minute vor 8 Uhr noch nicht da:

Herr Voegeli war vermutlich immer noch zu stark frustiert wegen den ungerechtfertigten
Angriffen auf seine Person im Boulvardblatt Blick, auch andere Einladungen hat Sepp
Voegeli unbegriindet liegengelassen, eigentlich schade, dass ein so verdienter Mann, der
Schweizerradsport hat ihm sehr viel zu verdanken, solche unsportliche und unfairen Be-
schuldigungen ausgeliefert war, Fiir mich ist Sepp Voegeli, trotzdem er nicht als Starter
in Aktion trat, der Retter des damaligen Schweizer Radsportes.

Genau um 8 Uhr ging es los, in Begleitung der Polizei bis nach Diibendorf geschlossen

und dann wurde die Fahrweise des Trosses freigegeben, bereits jetzt wurde mdchtig ped-
alt, ohne grosse Angst der ersten schwierigen Etappen iiber Kerenzer - Wolfgang- Fliiela-
und Ofenpass nach Spondinig (257 km). Das Wetter war uns diese erste Etappe gut gesinnt,
denn der Himmel war leicht bedeckt und die gefiirchtete Hitze blieb aus, vorerst auf
jedenfall, denn zum Aufstieg auf den Ofenpass wurde es dann auch richtig siidlich heiss,
aber das Ziel wurde programmgemdss und zeitlich wie vorgesehen erreicht, nur wenige haben
sich via Besenwagen zum Ziel schleppen lassen. Das Hotel war sehr gut, das Essen und die
Zimmer entsprachen unseren Vorstellungen es herrschte allgemeine Zufriedenheit, auch der
Tourtross (Zwischenverpflegung/Gepackdienst/Mechaniker/Masseur ) haben sich bereits an
die Arbeiten gewdhnt und machten ihre Sache bereits vom Start weg einwandfrei.

Aber bereits hier mussten wir die vielen kleinen Sachen kennenlernen, welche solch eine
Tour mit sich bringt, denn ein Teilnehmer konnte nicht mehr { ..Wasserldsen) und musste
sofort zum Arzt gebracht werden, anschliessend durften wir noch 20 Kilometer weiter in
eine Apoteke um Medikamente zu holen, dass wir das Nachtessen nicht einehmen konnte war
Nebensache, Hauptsache war,dass”dem Daniel geholfen werden konnte.

Der Morgen brachten vielen eine schone Ueberraschung, es schiittete aus allen Kiibeln,
welche im sonst sonnigen Tirol vorhanden waren, mit skeptischen Gefiihlen gingen wir trotz-
dem auf den Weg zum markieren,unglaublich die enormen Wassermassen auf den Strassen es
spritzte meterweit wenn eine Auto vorbeifuhr. In der Hoffnung, dass es nur noch besser
werden konne, machten wir den normalen vorgesehenen Weg nach Bozen und dann Richtung
Eggertal auf den Karrerpass, was wir hier antrafen liess uns doch einige Befiirchtungen
aufkommen, denn unten lag ein Auto im hoch schdumenden "Wildbach" wie weiter wir hinauf-
fuhren umso wilder kam die Egger brausend, meterhohe Wellen schlagend uns entgegen.
Bereits gab es auch schon einige kleine Erdrutsche auf die Strasse, aber kurz nachdem
die ersten Fahrer auf der Hohe des Eggertales waren, Lamen grossere Erdrutsche auf die
Strasse, so dass die Rennfahrer iiber die Gerdllberge Steigen mussten und die Begleit -
fahrzeuge gar nicht mehr durch fahren konnten und einen Umweg in Kauf nehmen mussten,
erst in Vigo di Fasso waren sie wieder im Tourtross, sie haben richtig gehandelt und

das freute mich sehr, denn ich wusste jetzt, dass bei einem Umvorhergesehenen Vorfall
auch richtig gehandelt wurde im Tourtross. Der Aufstieg zum Karerpass war bereits wieder
von der Sonne begleitet, und wunderbare Dolomitenetappe konnte noch bis in das Ziel in
Belluno genossen werden. Auch hier fuhr man planmissig ein und das freundliche Hotel
Carpeneda lag ruhig in einem Park, auch dieses Hotel war sehr gut, die Fahrer waren
zufrieden und genossen die abendliche Ruhe im Park oder bereits im Bett.




Am Samstag war die Etappe von BeHuno nach dem jugoslawischen Postonja auf dem Prog-
ramm, diese Etappe verlief ohne Probleme, das Wetter war schon aber nicht heiss und
die Strassen gut. Einiges Staunen am Grenziibergang zu Jugoslawien als unser Kollege
Buri Jakob in seinem Liegevelo ankam, fiir einige Zeit stand der Grenziibergang still
und alle bewunderten das "komische Vehikel". Der Rest der Etappe war noch mit einer
respektablen Steigung versehen, bevor man in das luxuseridse Hotel Jama kam.

Das Hotel liegt am Eingang der weltbriihmten Hohlen, auch das ganze Umfeld stimmte,
allerdings musste beim Nachtessen kréftig reklamiert werden, dass noch geniigend Ess-
waren nachserviert wurden, schlussendlich klappte es jedoch, auch diese Etappe ver-
lief ausser einigen Kleinigkeiten Problemlos.

Die nichste Etappe am Sonntag nach Karlovac war schon ereignisreicher, denn das Mot-
orradrennen in Rijeka zog iiber 100'000 Zuschauer an, so bot die Anfahrt nach Rijeka
und die Weiterfahrt nach Karlovac ausgerechnet in der Route zur Rennstrecke. Die Mark-
ierung war dusserst schwierig, da die Polizei eine Streckenmarkierung strikte Ab -
lehnte musste mit allen Trick's versucht werden durch Rijeka doch noch einigermassen
zu markieren. Der zweite Teil der Strecke auf schénen Strassen, durch ein herrliches
Gebiet entléhnte fiir die miihsame Fahrt am Vormittag.

Das Hotel in Karlovacliiwar ruhig gelegen mit schéner Umgebung, einladend war der
vorbei fliessende Fluss der viele zum baden einladete. Auch hier musste beim Nachtes-
sen wiederum reklamiert werden, bis endlich mehr kam, aber auch hier ende gut alles
gut.

Die folgende Etappe nach Banja Luka fand bei sehr heissem Wetter statt, die Etappe
war nicht unbedingt schwer, aber die Linge von 210 km war trotzdem nicht ohne Mihe
zu bewdltigen., Das Motel in Banja Luka war recht und gut, die einladende Garten -
wirtschaft war nach dem Nachtessen ein beliebter Treffpunkt fiir viele, die Hoffnungen
von Ernst, dass eine jugoslawische Bekannte ihn besuche komme erwies sich als Fehl-
disposition.

Die Etappe nach dem fernen Visoko, wiederum 208 km, war gut und fiihrte durch lange
schattige Schluchten in Richtung des ehemaligen olympischen Ortes Sarajevo,die gut
organiserte Zwischenverpflegung vom Grill mundete allen herrlich und war eine ab -
wechslung fiir Fahrer und Betreuer. Die Strecke fiihrte durch das fiir Touristen unbe-
kannte Jugoslawien eine schéne, landschaftlich Interessante Etappe nach dem Sport-
hotel Visoko. Im gleichnamigen Hotel wurden wir fiirstlich aufgenommen und bedient,
es war das absolut beste Hotel in Jugoslawien, die Direktion bemiihte sich uns die
Wiinsche von den Augen abzulesen, extra wurde ein deutschsprechender Bursche fiir uns
engagiert, er war der Vermittler zwischen uns und der Direktion. Das Hotel Visoko
bekam von mir, als einziges Hotel einen schénen Wimpel, als Dank fiir die gute Auf-
nahme und Verpflegung.

Die ndchste Etappe nach Banja Koviljaca war mit zweimal einem tausender Berg ge-
spickt, die erste schwere Etappe in Jugoslawien und erst noch bei einer grossen Hitze.
Teils mussten auch schlechte Strassenstiicke in Kauf genommen werde, aber die Locher
kamen oft iiberraschend fiir mich und die Fahrer, aber selbst diese Etappe wurde im
Rahmen der vorgesehenen Zeiten absolviert und alle Fahrer kamen rechtzeitig an im
Badeort Banja Koviljaca. Das Hotel war sehr ruhig gelegen in einem Park des Kurkom-
plexes mit einer schénen schattigen Gartenwirtschaft, die Unterhaltung gefiel allen
besser als das Nachtessen, doch schlussendlich klappte es auch hier.Aber auch hier
muss ich sagen, dass das Personal bemiiht war fiir unser Wohlsein, so konnte ohne weit-—
eres einen Raum fiir die Velo freigemacht werden, oder auch andere spezielle Winsche
wurden erfiillt.

Die 236 km lange ebene Etappe nach Cacak war wiederum landschaftlich ein Bijou,ohne
nennenswerte Steigungen fiihrte diese Etappe zum sehr gut gelegenen Hotel. Auch hier
ein sehr gutes Motel mit der notigen Infrastruktur, man fiihlte sich hier bis spat

in die Nacht wohl auf der luftigen Terasse vor dem Restaurant., Zwei Fahrern welche
nicht unbedingt zu den Besten gehdrten musste ich die Leviten lesen, in diesen lang-
en und heissen Etappen racht sich korperlichen Raubbau mit Alkahol,es war aber auch
ein Missverstidndnis dabei, wobei ein Fahrer nicht unter zuviel Bier litt, sondern
tatsdchlich eine Verletzung am Fusse hatte, was so Falschinformation alles ausldsen
kann ... sachlich, objekiv ohne Vorurteil ist immer noch das Beste.



Die ndchste Etappe erfuhr eine Aenderung, statt in Mitrovic Vuitrn wurde die Etappe
nach der Provinz Hauptstadt Pristina, gefiihrt. Das Motel in Vuitrn hat zu lange ge-
pokert, so dass ich kurzentschlossen in das prachtige 1.Klassehotel Pristina umbuchte,
es war gut so, obwohl die folgende Etappe um 40 km kiirzer wurde. Das Hotel Pristina

war ohne Tadel ein sehr gutes Hotel, auch hier klappte Garage und Veloraum.

Am folgende Morgen wurde erst um 09 00 Uhr gestartet, es war eine Halbetappe chne
besondere Schwierigkeiten, 85 km nach der mazedonischen Hauptstadt Skopje. Das Grand
Hotel bot allen erstklassigen Komfort, das Nachtessen war allerdings nicht besondere
Klasse, allerdings wurde auch hier wieder nachgeschopft, schlussendlich muss man auch
dieses Hotel zu den guten zihlen. Der halbe freie Tag tat den meisten gut zur Erholung
den die Etappe vom Sonntag war eine lange und harte Etappe nach der Grenzstadt-Bitola.
Nach einer landschaftlich wunderbaren Fahrt wurde im letzten Drittel noch einen besond-
ers "heissen " Pass bezwungen, der Pletev.Pass ging bis auf ein Hohe von 1000 m.ii.M.
Bitola mit seinem Hotel Epinal ist eine pulsierende Stadt, die Dachterasse und das
Bistro lud zum verweilen ein. Der letzte Tag in Jugoslawien wurde von vielen noch ge-
nossen. Unerwartet bekamen wir Besuch von einem griechischen Radfahrer, es war Pana-
jottis, ein Cousin von unserer Griechin Elenora, welcher uns durch Griechenland begleit-
en wollte, der englisch sprechende Panajottis war eine Abwechslung fiir unsere sprach-
kundigen Radfernfahrern.

Der Grenziibergang nach Griechenland verlief ebenso Problemlos wie die vorangehenden
Grenziiberschreitungen, die Schreiben an die jeweiligen Zolldmter haben das seinige

dazu beigetragen, dass wir iiberall mit Fahrer und Material ungehindert die Grenzen
iiberschreiten konnten.

Der erste Etappenort wurde wegen der 1 stiindigen Zeitverschiebung auch etwas spidter

als vorgesehen erreicht, fiir einige war auch diese Etappe zu lang und hart, sie gaben
dem Besenwagen den Vortritt und erfuhren diese Etappe aus diesem Blickwinkel.

Das Grand Hotel Larissa war hervorragend und das Esssen im Gartenrestaurant ebenfalls,
selbst die verspiteten Fahrer erhielten noch das genau Gleiche und ebenso gut wie die
andern Fahrer, dieser Etappenort im belebten Larissa kannten einige von der Radfern-
fahrt von 1980. Die Etappe von Larissa nach Leva.war hart, 205 km mit namhaften Steig-
ungen und vorallem war es sehr heiss, die schattenlosen Bergpdssen haben es in sich,
dass die Hitze noch wirksamer ist als sonst, der Kazapass wurde der Aufstieg auf der
alten Strasse gefahren, wegen dem starken Verkehr auf der neuen Strasse, die Abfahrt
wurde jedoch aus Sicherheitsgriinden auf die neue Strasse verlegt, die landschaft war
voller Baumwollfelder, welche im Oktober dann schneeweiss sind und geernet werden.

Es war die vorletzte Etappe in Griechenland, sie schwer und es war sehr heiss, den Et-
appenort Levadia und das gleichnamige Hotel wurde von allen rechtzeitig erreicht,schade
dass das Nachtessen zu Wiinschen iibrig liess, es war nun auch Zeit dass etwas passiexte,
denn die chronischen Meckerer konnten es schon gar nicht mehr erwarten, dass einmal
etwas nicht klappen wiirde, so wurde nun "ausgerufen", gottlob hirte ich es nicht,ich
sass bereits bei einem Kaffee im Garten. Es wundert mich nur, dass die sehr wenigen
Meckerer doch immer wieder mitkommen, mein Ratschlag ist, dass sie doch zu Hause
bleiben sollen, es war fiir mich frustierend und fiir die meisten beschidmend wie sich
zwei oder drei Fahrer benommen haben!Ich muss hier allerdings schreiben, dass die
allermeisten Fahrer ansténdig.und sehr verniinftig waren, diejenigen welche es angeht
werden es schon wissen. Die Letzte Etappe von Levadia nach Dafni war fiir mich noch ein-
mal mit Aerger verbunden, die Besammlung in Dafni war auf 11 Uhr angesagt, in der An -
nahme, dass die 109 km bis dort in dieser Zeit geschafft werden konnten, die Polizei
und unsere Helfer warteten dort piinktlich auch ein grosser Teil derFahrer war recht-
zeitig dort, aber einige mussten doch gemiitlich am Verpflegungsort sitzen bleiben.

und genossen dort ihren Drink in der sinnvollen Annahme, dass die in Dafni schon wart-
en kénnen, wir warteten .... und im Stadion in Athen warteten sie auch. Es braucht einen
Charakter um ein solches Benehmen zu entschuldigen, dabei meine ich jetzt nicht die
schwacheren Fahrer, bei denen es einfach nicht besser rollte, sondern die Andern. Als
Beispiel von Kameradschaft mochte ich den FahrerKohler Ruedi erwdhnen, er half und

fijhr mit dem schwédcheren und dltestem Teilnehmer Pliiss Ernst manche Etappe.Bravo.

Fiir solche Verspatungen habe ich Verstandnis, aber die obenerwidhnten Griinde waren fiir
mich unentschuldbar. Nach 1 stiindiger Verspdtung konnte dann der Tross in Polizeibe -
gleitung Richtung Athen ziehen.




Die Fahrt zum Stadion war dann etwas vom eindriicklichsten der ganzen Tour, man stelle
sich vor, eine Millionenstadt wie Athen, ldsst den Verkehr an den Kreuzungen einige
Minuten ruhen, um uns Schweizer durch zu lassen!Ein Bravo der Polizei von Athen.

Die Ehrenrunde im Olympia Stadion musste leider ausfallen, denn die Arbeiten am Be-
lag waren noch nicht fertiggestellt, so dass wir nur vorne beim Eingang die kurze
Feier abhalten konnten. Nach einigen Worten des Oragnisators begriissten uns die einge-
fundenen Gdste, wie Herr Apagoulus, Mitglied des olympischen Komitee von Griechenland,
mit charmanten Worten hiess er uns willkommen in der Hoffnung dass wir auch in Zu -
kunft die Radfernfahrt nach Athen machen wiirden, und im Jahre 1996 als besondere Giste
an der Olympiade in Athen begriisst werden diirfen. Auch der Pridsident des griechischen
Radsportverbandes hiess uns herzlich willkommen, der Radsportvernad offerierte nach
der Feier allen ein Getrdnk und einen kleinen Apero. Schlussendlich liess es sich der
Botschafter der Schweiz in Griechenland nicht nehmen, uns fern der Heimat, herzlich
mit netten Worten zubegriissen.

Nach der Verleihung der Medaillen an die Fahrer und den Ehrungen fiir besondere Ver -
dienste, wurde die kurze eindriickliche Feier beendet.

Die Verpackung der Rennrdder an Ort und Stelle in die mitgebrachten Karton, verlief:
ohne Aufregung, trotzdem es sich einige Herren sehr bequem machten, schliesslich
waren sidmtliche Réder verpackt und die Auto fiir die Heimfahrt geladen. Endlich konnten
auch die Chauffeure in das Hotel zum duschen und umziehen.

Der griechische Abend in der Altstadt von Athen war ein Hit! Neben der vorziiglichen
Kiiche, war auch das Programm mit den Vorfiihrungen eine Augenweide.Es war sicher ein
Héhepunkt der Radfernfahrt Ziirich - Athen 1988. Nach einem Bummel durch die Gassen

der Altstadt wurde das Hotel nach wenigen Minuten wieder erreicht. Die schéne,laue
Nacht machte es einem schwer in das Bett zu gehen, unser Hotel hatte jedoch eine Dach-
terasse mit herrlichem Ausblick auf die Stadt, wie alles endete jedoch auch dieser
wunderschone Abend. Der nichste Tag war eine Stadtrundfahrt und baden am Meer auf dem
Programm, beides wurde rege beniitzt, auch einkaufen von Souvenier war noch eine lieb-
lings Beschéftigung vieler und der Besuch der Akropolis war ein weiterer Hghepunkt
bevor am Abend die Heimfahrt,vorerst nach Korinth, der Halt beim Motel mit der Besicht-
igung des Kanals war sehenswert. In Patras wurde verladen und die nichsten 38 Stunden
wurden auf dem Schiff verbracht, wobei das ausgezeichnete Essen in der Firstclass

allgemein sehr geriihmt wurde. In ziigiger Fahrt ging es von Ancona via Gotthard unserem
Start-/Zielort Ziirich/Oerlikon entgegen.

Die 3. olympische Radfernfahrt war nun endgiiltig vorbei, der Alltag ist wiederum ein-
gezogen und vergessen sind die Strapazen,Hitze und Durst, vieles bleibt in guter Er-
rinnerung, das ist auch richtig so, denn das Positive an dieser Radfernfahrt hat die
wenigen Negativen Punkte bei weitem iiberwogen.

Immerhin ist nicht zu vergessen, dass diese Radfernfahrt von einer einzigen Person or-
ganisiert wurde, vom ersten bis zum letzten Buchstaben alles ein Einzelner gemacht hat,
dass eine ganze Reihe Details abgekladrt werden musste, dass die Verpflegung geplant und
eingekauft werden musste und dass noch vieles, vieles mehr durchgedacht und ausgefiihrt
werden musste,an das denken schlussendlich nur einige wenige Fahrer.

Viele Fahrer haben mir gedankt, auch ich danke Ihnen,allen andern auch, fiir die Teil-
nahme , fiir das sportliche Benehmen und fiir ihre Kameradschaft. Ich freue mich auch
viele von Ihnen ein anderesmal wiederum an einer Radfernfahrt begriissen zu diirfen.

Die Vorbereitungen fiir die ndchste 4.olympische Radfernfahrt werden im nichsten Sommer
bereits wieder anlaufen, aber vorerst wird die Tour 1989 in der Gegend von Schleswig-
Holstein an der Ostsee geplant, iibrigends eine wiinderschéne Gegend mit noch schéneren
mittelalterlichen Stddten und Dérfern, und fiir 1990 wird es eine Wiederholung der unver-
gesslichen Fahrt nach Lissabon geben.

Indem ich nocheinmal allen herzlich danke, wiinsche ich Allen noch recht viel Freude am
geliebten Hobby Radfahren und freue mich auf ein nichste

Gygax)



-

Irgendwann im letzten Winter wurde ich von meinem Bruder auf eine Aus-
schreibung fur Veloferien aufmerksam gemacht. Ich fuhlte mich sofort
angesprochen, war aber unsicher ob 2700 km auf dem Velo nach Athen
nicht doch eine Nummer zu gross sind fur mich. Da diese Olympia Rad-
fernfahrt nur alle vier Jahre durchgefuhrt wird, eben im Olympiajahr,
entschied ich mich Anfang Februar flir die Teilnahme. Mehrtage-OL's
gibt es schliesslich jedes Jahr. Schon bald erhielt ich ausTlUhrliche
Unterlagen -mit Etappenplan, Streckenprofil und detaillierter Beschrei-
bung.

Ab Anfang Mal tausche ich die Laufschuhe hin und wieder gegen das
Rennvelo aus. Die Kondition sollte eigentlich kein Problem sein, aber
irgendwl e muss ich mich an den Bewegungsablauf gewdhnen. Eine Test-
fahrt um den Bodensee und eine Uber die Schwidgalp geben mir die Si-
cherheit, dass ich diese Monstertour schaffen kann. Gesamthaft komme
ich so auf fast 900 Trainingskilometer, was im Vergleich zu den an-
dern Teilnehmern sehr wenig ist. Die vielen Laufkilometer und das
Krafttraining im Winterhalbjahr werden da schon weiterhelfen.

.

Olympia-Radfernfahrt Zurich-Athen

Werner Baumeler

Am Donnerstagmorgen, 14, Juli besammelt sich der ganze Tourtross in
Oerlikon beim Hallenstadion. Ich kenne keine einzige Person. Um 8 Uhr
starte ich zusammen mit 53 anderen angefressenen Velofahrern zur

3. Olympia Radfernfahrt nach Athen. Bis Dubendorf haben wir Polizei-
begleitung. Die erste Stunde wird gebummelt, da wir einander etwas
kennenlernen wollen und vermutlich alle Respekt haben vor der langen
Etappe. Der erste Etappenort ist Sponding im Sudtirol, Das heisst wir
mlissen heute liber den Flllela- und den Ofenpass, was eine Distanz von
252 km ergibt. Allmidhlichk bilden sich einzelne Gruppen, die ihr indi-
viduelles Tempo fahren. Bis zum dritten Tag weiss jeder, wer etwa
gleich stark fahrt, wodurch sich Gruppen ergeben, die sich bis Athen
kaum mehr &dndern. Einzelne Teilnehmer fahren fast die gesamte Distanz
alleine, um unabhingig zu sein und das eigene Tempo fahren zu kdnnen.
Am ersten Tag fahre ich den grossten Teil mitdrei starken Senioren
vom VC Wetzikon; Peter (48 jshrig), Walter (49) und Max (39). Wir
sind als erste auf dem FlUela. Ich bin tief beeindruckt, was Senioren
in diesem Alter noch zu leisten vermdgen.

Vom funften Tag an fahren wir vier zusammen mit Ernst (51), Hansruedi
(47) und Erich (47), womit der “Seniorenexpress" komplett ist, Anfidng-
lich habe ich Mihe das zeitweise horrende Tempo mitzuhalten. Die Seni-
oren sind jedoch hilfsbereit und geben allerlei gute Ratschlidge. So
lerne ich von Tag zu Tag etwas dazu und auch das Training beginnt sich
positiv auszuwirken. Die Gruppe harmoniert von Tag zu Tag besser, da
Jeder die Stiarken, Schwidchen und Eigenheiten des andern kennenlernt.
Wir fahren fast immer mit dem hdchsten Tempo aller Teilnehmer, machen
dafur etwas mehr und ldngere Pausen und sind jewells trotzdem frih am
Etappenort. Jeder verrichtet seinen Anteil an der FUhrungsarbeit, je
nach Tagesform und momentaner Verfassung. Alle sind konditionell so
stark, dass wir trotz der durchschnittlichen Etappenliinge von 200 km
um Bergpreise kdmpfen und fast an jedem Etappenort elnen Tidfelisprint
auf die Ortstafel austragen.

Das Alter und die Einstellung der ganzen Schar ist recht unterschied-
lich. Der jungste Teilnehmer ist 18, der dlteste fast 65 Jahre alt.
\\fje dlteren Teilnehmer sind im Durchschnitt besser trainiert, hidrter

und eher auf Leistung ausgerichtet. Die jlnp:ren Teilnehmer sehen das
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r:;;ze eher als eine Ferienfahrt, fahren daher recht gemitlich und be-
nutzen hin und wieder den Besenwagen. Auch bei der Ausristung gibt es
Unterschiede. Hans fihrt die ganze Strecke mit dem Militdrrad. Jakob
erregt mit seinem Liegevelo Uberall Aufsehen. Ein Triathlet hat natur-
lich ein Rennvelo mit Scott-Lenker.

Die Betreuung des ganzen Trosses ist recht gut. Die ganze Strecke ist
mit Uber 3000 Schildern versehen, die ein Verfehlen der richtigen Rou-
te verunmdglichen. Zudem fahren 4 Kleinbusse mit, je einer als Gepidck-,
Material-, Verpflegungs- und Besenwagen. Unterwegs gibt es tdglich
zwel Zwischenverpflegungen, die leider nicht immer auf die erbrachte
Ausdauerleistung ausgerichtet sind. Die Hof:lunterklinfte mit Nacht-
und Morgenessen sind ebenfalls organisiert. Da das Nachtessen meistens
zu wenig ausreichend ist (zuviel Fleisch und zu wenig Kohlenhydrate)
birgert es sich ein, dass wir vor oder nach dem Nachtessen eine Porti-
on Spagetti oder eine Pizza essen gehen. Je heisser das Wetter wird,
umso mehr suchen wir Restaurants auf. Einigemale artet es fast in
Plunderei aus. Einmal konsumiert unsere Siebnergruppe 65 km vor dem
Ziel 20 Fldschchen Cola, 6 Flaschen Bier, 5 grosse Flaschen Mineral,

2 Elskaffee und je eine Portion Spagetti. Mein Flussigkeitsbedarf
steigt bis zu 10 Litern am Tag. Andere Teilnehmer nennen noch viel h&-
here Werte. i

Auf den 2780 zurlckgelegten Kilometern ereignet sich allerhand. Schon
am ersten Tag setzt es Stlrze und Pannen ab. Ich stlUrze am Ende der
FlUelaabfahrt in einer Kurve, da sich das Collé vom Hinterrad 1dst.
Der Velomechaniker hat es nicht aufgekittet! Ich komme mit 4 kleinen
Schurfungen und defektem Collé davon. Am zweiten Tag habe ich abermals
Plattfuss am Hinterrad durch eine Glasscherbe. Vom dritten Tag an ha-
ben wir zum Teil katastrophal. schlechte Strassen .und kilometerweise
Kopfsteinpflaster. Trotzdem bleibe ich bis Athen von weiteren Pannen
verschont. Es ist unglaublich, welche Erschiltterungen und Schllige die
Velos aushalten, ohne Schaden zu nehmen. Bei einem BahnUbergang am
Ende einer Abfahrt fliegt etlichen Fahrern der volle Bidon aus der
Halterung. Einen Pass mit Pavébelag fahren wir im Tempo 55 runter. Wir
durchqueren zum Teil traumhafte Landschaften, dann aber auch wieder
todlangweilige Ebenen. Ebenso unterschiedlich sind die Charaktere der
Bevtlkerung und die Wirtschaftssysteme, In Jugoslawien verbringen wir
8 Tage. Die Bedienung ist meistens unfreundlich., Alles wirkt unge-
pflegt. Etliche Male sind die Restaurants auf Abriss aus., So sind wir
alle froh nach Griechenland zu kommen. Es wirkt sofort alles viel lie-
bevoller und sauberer. In Jugoslawien wird uns Uberall zugewunken, ge-
rufen und geklatscht. Es kommt aber auch vor, dass Kinder Steine nach-
werfen. Einmal streiten sich die Kinder um unsere leeren GetridnkeblUch-
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Nach 13% Tagen fahren wir die letzten 11 km gemeinsam in Athen ein.
Dank Polizeibegleitung kommen wir ohne Halt durch den Mittagsverkehr,
an der Akropolis vorbei bis zum Olympiastadion. Ich bin heute noch
Uberwiiltigt, wie die Polizel diles schaffte. Beim Olympiastadion werden
wir vom Prisidenten des griechischen Radfahrerbundes und vom Schwei-
zer Botschafter empfangen. Alle Teilnehmer werden fUr die erbrachte
Leistung mit einer schdnen "Olympiamedaille” und einem Dokument ausge-
zeichnet., Leider kdnnen wir keine Runde fahren im Stadion, da eben
Unterhaltsarbeiten durchgpefuhrt werden. So demontieren wir sofort un-
sere Velos und verpacken sie In Kartonschachteln fur den Heimtrans-
port.
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Danach haben wir 1% Tage Zeit Athen zu besichtigen und uns am Strand
zu erholen. Die Heimfahrt ist etwas weniger anstrengend, fahren wir
doch mit einem Car nach Patras. Von Patras nach Ancona verbringen wir
34 Stunden auf einer riesengrossen Fidhre. Dort haben wir Gelegenheit
auch andere Korperteile als nur Arme und Beine zu sonnen und so die
"Radfahrerspuren" etwas zu verwischen. Von Ancona nach ZUrich mUssen
wir nochmals gut 10 Stunden im Car schwitzen.

Alle kommen trotz grosser Anstrengung und StUrzen glUcklich und gesund
in ZuUrich an. Leiden musste sicher jeder einmal. Ich hatte meine Krise
schon am FlUelapass, danach ging alles gut. Die einzigen Probleme wa-
ren noch die Sitzbeschwerden vom 3. - 9. Tag, hHufipe Nackenschmerzen
und zwel Tage Achillessehnenschmerzen, ausgelist durch einige starke
Schlége wihrend der 8. Etappe. Die sehr grosse Hitze konnte mir nichts
anhaben und vom Regen blieben wir verschont.

Ich mochte diese anstrengenden aber sehr schinen und interessanten
Ferien nicht missen. Die 4. und die 5. Austragung in den Jahren 1992
und 1996 sind schon wieder geplant. Wer weiss, vielleicht packt es

\ mich wieder einmal? 44411

10




