Ziirich — Athen vom 13.Juli — 28.Juli 1992 2'400 Km.

eine erste, rein sachliche Darstellung von: Werner Benz.

Montag 13.Juli Oerlikon-Thusis. Noch am Sonntag herrschte
schlechtes Wetter, Regen. Am Montagmorgen jedoch wieder hell und

, ca 18 Grad, windstill. Einige fanden die Strecke zu leicht
und begannen gleich zu forcieren. In Thusis kamen jedoch alle
an, nur nicht zur gleichen Zeit.
Dienstag 14. Juli Thusis- Osio Sotto: Wolkenlos aber frisch. Nahr-
hafter Aufstieg zur Spliigen Passhohe. Katastrophale Abfahrt. Nur
mit viel Gliick, konnten Stiirze vermieden werden.Dem Gardasee
entlang sehr schén. Am Abend im Motel, bereits som merlich warm.
Mittwoch 15.Juli Osio Sotto-Parma, ebenfalls wolkenlos und bereits
sehr warm. Strecke leicht,vorwiegend eben, langweilig zum fahren,
dennochbleibende Eindriicke von Industrie und Landschaft.
Donnerstag 16.Juli Parma -Pisa, Som merwetter, heiss Gewitter-
tendez aber kein Regen. Brutale lange Steigung zum Radicipass,
in der Abfahrt jedoch Entschéddigung. Von Castelnuova bis Pisa
schmutziges Industriegebiet. Turm auf dem nichtlichen Spazier-
gang, gesehen, Wirklich sehr schief.
Freitag 17.Juli Pisa -Siena italienisches Som merwetter, heiss aber
schon., Anfangs eben, spater zwei Steigungen, nicht iiberw&ltigend.
Spaziergang durch Siena sehr beeindruckend. Wunderschon.
Samstag 18. Juli Siena— Terni. Heisse Som merwetter. Etappe
ziemlich anstrengend, viele kleine aber nahrhafte Steigungen. Sehr
hoher Fliissigkeitsbedarf. Interessante Landschaft.
Sonntag 19.Juli Terni — Pescara heisse Wetter, sehr viel Gegen-
wind, schéne Landschaft,aberauch einige rechte Aufstiege, ziem-
lich lange Etappe. Abends entschddigung durch Strandpromenade
Montag 20.Juli Pescara - Foggia weiterhin heisses Wetter, lange
Zeit dem Meer entlang., Viele Leute beim Baden gesehen. Am
Schluss durch endlose Olivenhaine gefahren. Etappe wieder iiber
200 Km.
Dienstag 21.Juli Foggia - Brindisi im mernoch heiss, gegen Abend
Aufzug von Gewitterwolken.Jedoch trocken geblieben. Schier end-
lose Etappe iiber 260 Km. Unter Zeitdruck wegen der Fihre.
Einschiffen und langes warten. Abends an Bord Jubel-Trubel- Heiterkeit ,
Mittwoch 22. Juli Patras -Lutra Kilinis Erwachen auf dem Schiff,
Den ganzen Tag herumhangen. Abends bei schwiiler Witterung noch
83 Km. auch unter Zeitdruck. Zuerst flach, letzte 20 Km. im mer
leicht ansteigend. Erste Regentropfen in Sicht.
Donnerstag 23.Juli Lutra Kilinis — Tripolis vor dem Start Gewitter
Strassen nass und sehr schmutzig. Bis Oly mpia (Gedenkstdtte) leicht
ansteigend. Nachher nahrhafter Aufstieg, viele Baustellen,schlecht
Strassen Immer wieder einzelne Gewitter. Letzte 40 Km, im Dauer-
regen. Abens Veloputzen.
Freitag 24. Juli Tripolis - Sparta wieder blauer Himmel am Start
im Gebirge dann Wolken. Nahrhafte Etappe von 20M.i.M bis auf
1'400 M.i.M. Abends Staatsempfang mit Ehrungen auf dem Stadtplatz
Fototermin beim Kriegerdenkmal von Sparta.
Samstag 25.Juli Sparta - Korinthos heisses Wetter ganz brutale lange
Etappe iiber 240 Km. Aufstieg auf 1'400 M.ii.M. nachher aber iiber
1 Stunde Abfahrt, Wunderschiéne Gegend. Zuoberst in den Felsen
klebt ganz alleine ein Kloster.
Sonntag 26.Juli Korinthos- Athen. nicht ganz schénes Wetter aber
trocken. Alles fahrt geschlossen nach Athen. In Dafni letzter Halt.
Ehrenrunde im Oly mpiastadion.Viele jap. und chin. Touristen. Alle

wollen Fotos machen. Ehrungen. Abschluss der Fernfahrt.
Nichster Bericht im neuen Heft




ZUERICH - ATHEN 13.-27. JULI 1992

Etwas nervds waren wir fast alle, als wir am 13. Juli in
Oerlikon unsere letzten Vorbereitungen fiir den Start

zu der 2400 km langen Tour nach Athen trafen. Nach heftigen
Regenglissen noch am Vortrag schien uns wenigstens Petrus wohl-
gesonnen. Doch irgendwie ist eine solche Tour eben doch ein
Abenteuer mit ungewissem Ausgang. Nicht dass ich an meiner Form
zweifelte, aber passieren konnte viel auf so einer langen Strecke.
Wir beschnupperten uns gegenseitig und warteten alle gespannt, ob
Renato Naso noch rechtzeitig vor dem Start eintreffen wilrde. Er
traf ein und so konnte es dann losgehen. Zun#chst nahm man es
gemichlich (Glinther flihrte das Feld an). An der ersten kleinen
Steigung im Ziircher Oberland war dann aber bereits der Teufel los,
als Indurain (zu diesem Zeitpunkt noch ein unbeschriebenes Blatt)
den ersten Versuchsballon startete. Von da an wurde gejagt, bis
sich dann am Kerenzerberg auch die Spitzengruppe
v8llig aufsplitterte. Ab der ersten Verpflegung in Walenstadt
bildeten sich bereits einige Gruppen, die auch in den folgenden Ta-
gen zusammerblieben. Die StHrkeverh¥ltnisse begannen sich klar
abzuzeichnen. Man frischte alte Bekanntechaften auf oder machte

neue. Es war insgesamt eine wunderbare Einrolletappe nach T h u -
e 1 8.

Am 2. Tag sollte dann bereits das Dach der Tour, der S p 1l i g e n,
auf dem Programm stehen. Da ich noch immer einen Horror vor einer
fritheren Abfahrt nach Chiavenna hatte, beschloss ich, diesen
grossriumig zu umfahren. Hansruedi und Kurt machten dabei mit und
Richard fuhr uns einfach nach, nicht ahnend, wae wir vorhatten: wir
wollten {iber den Julier und Maloja nach C h i avenna fahren.
Wir hatten keine Ahnung, wie viel weiter das war. Nun, es waren

35 km und 400 HShenmeter mehr. Dennoch erreichten wir die Ver-
pflegung in Chiavenna nicht als Letzte und es gab ein grosses Hallo,
als wir dort eintrafen. Dann gings im Schnellzugtempo entlang dem
wunderschénen C ome r 8 e @ und schliesslich auf einer von
schrecklich vielen Lastwagen befahrenen Strasse nach Be r g amo.

Der dritte Tag war ziemlich ereignislos und etwas langweilig in die-
ser zwar fruchtbaren (viele Sconnenblumenfelder) aber eint&nigen

Po - EDben e, Total erschreckt hat mich der Po, angeblich ein
Fluse, in Wirklichkeit aber eine héssliche und stinkende Kloake. Wir
waren Armin dankbar, dase er die Verpflegung nicht wie nach Plan
direkt nach der Briicke, sondern {iber 10 km nachher machte, auch wenn
es dann nur noch 25 km bis ine Ziel nach P a r m a, der reichen
Hauptstadt der italienischen Nahrungsmittelproduktion waren.



Wir waren froh, dass wir am Vortag eine einfache Etappe hatten, denn
am dritten Tag wurde es sehr gebirgig. Bis zur Verpflegung hatten wir
schon einiges an H8he zu bewHltigen, doch war die Landschaft wunder-
schén und entschéidigte voll und ganz fiir die erlittenen Milhen. In
einer kurzen Abfahrt vor der Verpflegung verfehlte Andy eine Kurve
und landete in einem Hilhnerstall. Etwas weniger gefiel mir pers&n-
lichder Radic i, an dem ausserdem noch ein Gewitter drohte.

Es war ein langer und milhseliger Aufstieg auf 1500 m. Die nicht
sonderlich gute Strasse in der Abfahrt verglllte etwas den Spass.
Und der nicht im Profil eingezeichnete 200 m Aufstieg direkt nach
der 2. Verpflegung verbesserte die Laune auch nicht. Doch fand diese
Etappe einen versthlichen Abschluss, denn die letzten 20 km vor

P i 8 a fuhren wir durch herrliche Baumalleen. Hier machte ich mit
meinem Bruder eine Wette: wer zuerst den schiefen Turm sieht, zahlt
dem anderen ein Bier. Mein Bruder durfte zahlen, er hatte die besse-
ren Augen als ich. Zufldllig ist der Turm an diesem Abend noch nicht
umgefallen, obwohl wir eigentlich dachten, es milsse jeden Moment
geschehen, so schief ist er.

Am ndchsten Morgen musste Pius eine Busse zahlen, weil der Turm bei-
nahe auf seinen Wagen gefallen wHre. Beim Parkieren kennt die ita-
lienische Polizei keinen Pardon. Einige hatten Angst, zu nahe an den
Turm heranzufahren und sind deshalb direkt losgefahren. Die Rache
folgte sofort: sie haben sich ordentlich verfahren. Der H8hepunkt
dieser Etappe war die mlchtige Festung Vo l t e r r a, die

die ganze beeindruckende Hiigellandschaft iiberragt. Herrlich auch

das mittelalterliche Stddtchen Col le di Val d'E1ls a.
Doch unser ganzes Sehnen an diesem Tage galt einer der schdnsten
Stidte der Toskana, S i e n a. Wieso nur waren wir so verriickt

und blieben nicht gleich ein paar Tage dort und schliirften unseren
Kaffee auf der grandiosen Piazza und schlenderten durch die roman-
tischen GHsschen und genossen den Blick vom Turm?

Aber wir hatten ees nicht zu bereuen, dass wir Siena den Riicken
kehrten, denn die Landschaften in der Gegend, wo der beriihmte Vino
Nobiledi Montepulcianoherkonmt, ist das Paradies

auf Erden. Nicht so sehr aber fiir Richard, der hier unsanft auf

den Boden der Realitdt kam: zerrissene Hosen und ein blutiger Hin-
tern waren die Folgen. Doch ein Indianer kennt keinen Schmerz: des-
infizieren, auch wenn’s noch so tierisch brennt, und weiterfahren,
lautet die Devise. Es sollte noch hart werden bis zum Schluse, denn
wir hatten bel grosser Hitze noch drei 200 m-Aufstiege zu bewHlti-
gen. Das hielt uns aber nicht davon ab, in A me 1 1 a noch in die
Altstadt hochzufahren - auf einer milhseligen und engen Gasse mit
Kopfsteinpflaster. Zu sehen gab’s aber wenig. Gegen T e r n i zu,
nach einer halsbrecherischen Abfahrt, spielte Karli, der sich den Tag
llber geschont hatte, seine ganze Form aus - es gab doch kein Rennen
zu gewinnen?



Am Sonntag machten wir uns dann auf den Weg von Terni nach

Pe s cara. Auf einer leicht ansteigenden Strasse {iberholten wir
einen etwa 60-J8hrigen Italiener mit einer ziemlichen Trommel. Er
hielt zu unserem Erstaunen etwa drei Kilometer mit und hatte auch
noch geniigend Atem fiir einen Schwatz. Noch mehr erstaunte uns aber
Indurain, als wir ihn, nachdem wir die Griechen im Schnellzugtempo
ilberholten, nach einigen Kilometern pl&tzlich wieder am Hinterrad
hatten. Und es war auch auf dieser Etappe, wo uns Renato davonfahren
wollte - er hatte das "Rennen" bei der Verpflegung aufgenommen und
glaubte sich im Vorteil. Ich weiss nicht, wie weit er an diesem Tag
noch gefahren ist. In P o po 1l i wollte uns die Polizei verjagen,
doch der Blirgermeister war untr¥stlich, dass er nicht vorher von un-
serer Durchfahrt wusste: er hitte uns einen grossartigen Empfang
bereitet.

Am néchsten Tag sah das Profil einfach aus. Aber die ersten sechzig
Kilometer an der Kiiste entlang waren ein grausames Auf und Ab. Hans-
ruedi war an diesem Tag nicht zu halten und hléngte sich an Kurt, den
schnellen Metzgermeister von Subigen. Zusammen haben sie sich dann
noch iilber 30 km verfahren zu den ohnehin schon ilber 200 km. Die bei-
den waren aber auch tlichtige Benzinfahrer. Hans-Ruedi brachte es hin-
ter einem Lastwagen mal auf 75 km/h. Doch Kurt hielt bis 98 km/h mit,
dann ging ee nicht mehr, weil er eine zu kleine Uebersetzung montiert
hatte - so ein Pech. Auf dieser Etappe felerte Werni Scholz bei der
Verpflegung mit einigen Flaschen Champagner Geburtstag. Ich bekam
auch einiges davon ab und mein Bruder ist noch heute ilberzeugt, dass
es der Champagner war, der mich wie von einer Tarantel gestochen nach
Foggla fahren liess. Er hatte die grdsste Mithe, im Windschat-
ten auf der Ebene mein Tempo mitzuhalten, obwohl er sonst eher stdr-
ker flhrt als ich.

Und dann kam die Etappe, vor der alle besonders Respekt hatten. 230
km nach B r ind i s i (es wurden dann 257 km) unter Zeitdruck,
denn wir hatten das Schiff zu erreichen. Es wurde aber nur halb so
wild. Wir erreichten ohne grosse Milhe einen Schnitt von 33 km/h und
waren am Ziel kéineswegs besonders milde. Miilde aber machte uns die
ganze Einschifferei. Mit Verspldtung gings dann aber ab nach
Patras und Marcel holte sein Keyboard hervor. Einige amiisier-
ten sich bis weit in die Nacht hinein auf Deck und verbrachten dort
sogar die Nacht. Wir aber schliefen wie Murmeltiere in unserer engen
Kajlite.



Fortsetzung des Reiseberichtes Ziirih-Athen 1992

von Joseph Baumeler

Am n#chsten Tag waren wir zum Nichtstun auf Deck verbannt, bis wir
kurz nach fiinf Uhr in Patras eintrafen. Und dann begann neben der
Abendd&mmerung auch noch der Regen zu drohen: und so wurde es dann
ein eigentliches Rennen nach Lutra Ky1l1lindis undich
musste mir eingestehen, dass ich 80 km gefahren war, ohne dass ich
iiberhaupt etwas von der Landschaft wahrgenommen h#étte. Nein, so
nichtl!

Es wurde dann auch anders: es regnete am nichsten Tag und es wurde
die abenteuerlichste aller Etappen. Bis O 1l ymp i a fuhren wir
auf einer durch Staub und Regen zur Rutschbahn verwandelten Strasse.
Nach 60 km sahen wir aus wie Albert Zweifel nach Saccolongo. Doch
das Beste sollte erst noch kommen. Ueber einen 1200 m hohen Pass
sass uns ein schweres Gewitter im Nacken, und zu allem Ueberfluss
waren die Strassen i{lber lange Strecken aufgerissen und lehmig. Ein-
zelne, die wegen eines ausgedehnten Besuches in Olympia etwas spét

dran waren, blieben f8rmlich im aufgeweichten Lehm stecken. Kein Rad-
quervelc hat je so ausgesehen wie das von Doris. Der Abend in T r i-

polis wurde mit Veloputzen verbracht.

Doch am n#chsten Tag war es wieder wundersch®n. Es lief wieder wie am

Schniirchen Richtung K a 1 ama t a. Dieses chaotische Kaff wird
Franz noch lange in Erinnerung bleiben. Er krachte mit einem T&ff-
fahrer zusammen und sein Velo sah nachher ziemlich mitgenommen aus.
Beni, der als Veloh#ndler ein Geschlft roch, meinte, er kdnne es
gleich wegschmeissen, was Franz auch ohne groeses Bedauern tat. Er
war froh, dass er sich nur die Schulter etwas l¥dierte. Bis zum gros-

sen Sportlerempfang in S p a r t a mussten wir aber noch etwas lei-

sten. Ein Pass, der unseren Alpenplssen alle Ehre gemacht hdtte, war
noch zu iiberqueren. Die Talfahrt hatte ich aber noch stdrker in Er-
innerung behalten, weil mich ein deutscher Motorradfahrer, rechts
iiberholend, beinahe von der Strasse bugsierte.

Das eindriicklichste Erlebnis aber war der Sportlerempfang. Wir
wurden von der Stadt und allen deren Wiirdentr¥gern wie Olympiasieger
empfangen. Wir begannen sogar selber daran zu glauben, dass wir
wirklich etwas Grossartiges geleistet hatten.



Doch die grdsste Leistung sollte erst noch kommen. Die Etappe von
Sparta nach Ko r i nt h war wirklich die Krdnung dieser Tour.
Zuerst wieder ein harter, aber wundersch&ner Pass und eine
unglaublich wilde Abfahrt mit immer wieder gef8hrlichen L&chern in
der Strasse. Und dann das Meer und seine wenig beriihrten herrlichen
Buchten, eine nach der anderen. Doch zwischen jeder Bucht hatten wir
einen mehr oder weniger hohen Aufstieg, unz#hlige davon unter sengen-
der Sonne zu bewdltigen. Dann kam auch noch Gegenwind auf und Korinth
wollte und wollte nicht n#her kommen. Und als wir es dann vor der
Nase hatten, erfand Hans-Ruedi auch noch einen Umweg von fast 2o km.
Fluchend, aber stolz auf die eigene Leistung erreichten wir - Hans-
ruedi Hess und ich - das Hotel. Nur Kurt war einmal mehr vor uns

dort und die Letzten von denen, die die Etappe liberhaupt zu Ende
fuhren, sollten erst drei Stunden spdter eintreffen, als wir mit dem
Nachtessen schon lange begonnen hatten. Hier wird uns auch Willi,der
Schleicher, in unvergesslicher Erinnerung bleiben, wie er mit seinem
defekten Hinterrad in voller Rennmontur noch stundenlang sein Unwesen
trieb.

Unser Hotel lag hier direkt neben dem beriihmten Kanal. Ich hatte ihn
mit nicht so méchtig vorgestellt - wirklich ein Weltwunder.

Und dann folgte die "Triumphfahrt" nach A t h e n, eine ziemlich
langweilige Fahrt im ganzen Pulk und so langsam, dass Renato vielfach
vorausfuhr. Wir {lberstanden aber auch das ebenso wie die Zeremonie im
Olympiastadion, die nur ein Abklatsch derjenigen in Sparta war. Doch
was ein echter Olympionike ist, der dreht auch eine Runde im Stadion
und zwar barfuss, das ist Ehrensache, meinte Andy. Er als Indianer
war sich das gewthnt, doch Kurt und ich holten sich dabei wegen der
glutheissen Aschenbahn derartige Blasen an den Fiissen, dass die
Stadtbesichtigung an den folgenden zwei Tagen flir uns ziemlich
schmerzhaft wurde. Die Stadt hat uns trotzdem gefallen, jedenfalls
Telle davon.

Und die Tour? Die war einfach super, aber wir hatten auch nichts da-
gegen, dass sie zu Ende war. Es bleiben die vielen sch¥nen Erinnerun-
gen daran. Ein Dankeschdn an Anita, Hans-Ruedi und Armin und alle,
die sonst noch zum Gelingen der Tour beigetragen haben. Erinnern wer-
den wir uns immer auch an unsere griechischen Freunde, die wir zwar
wegen der Sprache nicht so gut verstehen konnten, die wir aber dafiir
ins Herz geschlossen haben.

Joseph Baumeler



